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HOTARARE

privind aprobarea documentatiei tehnico-economica in faza DALI
( Documentatie de avizare a lucrarilor de interventii } si indicatorii tehnico-
economici pentru obiectivul de investitii “ Reabilitare str. Sf. Ioan Romanul,
mun. Dorohoi, jud. Botosani

Consilinl Local al municipiului Dorohoi, judetul Botosani, intrunit in sedinta de
indata la data 15.03.2017

analizand referatul de specialitate intocmit de catre serviciul investitii urbanism
inregistrat la nr. 2674 din 2017, prin care se propune aprobarea documentatiei
tehnico-economica in faza DALI (Documentatie de avizare a lucrarilor de interventii)
si indicatorii tehnico-economici pentru obiectivul de investitii > Reabilitare str. ST.
Toan Romanul, mun. Dorohoi, jud. Botosani “ '

avind in vedere prevederile art. 36, alin.5, lit.c, si art.126 din Legea nr.215/2001-
Legea administratiei publice locale, republicata si modificata.

motivat de avizul favorabil al comisiei de specialitate din structura Consiliului
Local al municipiului Dorohot,

in temeiul art.45(2) din Legea nr.215/2001 —Legea administratiei publice locale,
republcata si modificata.

hotaraste :

Art.l. (1) Se aproba  documentatia tehnico-economica in faza DALI
(Documentatie de avizare a lucrarilor de interventii) si indicatorii tehnico-economici
pentru obiectivul de investitii ** Reabilitare str. Sf. Ioan Romanul, mun. Dorohoi, jud.
Botosani, conform ANEXEI parte integranta din prezenta hatarare.

(2) Principalii indicatori tehnico-economici ai investitiei sunt:
Valoarea totala INV=8.395,082,00 lei inclusiv TVA

din care:
C+M=7.351.356,00 mii lei inclusiv TVA

Art.2 Finantarea obiectivului de investitie se va realiza prin bugetul local si/sau

alte surse, dupa cum urmeaza:
138.575,00 lei - buget local reprezentand cheltuieli pentru obtinerea si

amenajarea terenului, studiile de fezabilitate/documentatiile de avizare a lucririlor de



interventii, studiile de teren, studiile de specialitate, expertizele tehnice si/sau audit
energetic,  asistenfa  tehnicd, consultanfa, taxe pentru obtinerea  de
avize/acorduri/autorizatii, organizarea procedurilor de achizitii, active necorporale,
cheltuieli conexe organizirii de santier, comisioane, cote, taxe, costuri credite,
cheltuieli pentru probe tehnologice, teste si predare la beneficiar.

8.256.507,00 lei - Prin Programul national de dezvoltare locald, din domeniul
specific “reabilitare/Reabilitare a drumurilor publice clasificate si incadrate in
conformitate cu prevederile legale in vigoare ca drumuri judetene, drumuri de interes
local, respectiv drumuri comunale si/sau drumuri publice din interiorul localitatilor”
din cadrul subprogramutui " Regenerarea urband a municipiilor gi oragelor *;

Art.3 Primarul Municipiului Dorohoi, prin Serviciul Investitii-Achizitii din
cadrul Directiei Tehnice si Directia Economica, va duce la indeplinire prevederile
prezentei hotariri.

Art.4 Prezenta hotarare se va comunica :
_ Institutiei Prefectului Judetului Botosani;
- Primarului Municipiului Dorohoi;
- Serviciile de specialitate: Serviciul Investitii-Achizitii si Directia
Fconomica;
- Mass-mediei locale.

PRESEDINTE DE SEDINTA CONTRASEMNEAZA
SECRETAR,
jr. Ciprian Dohotariu

.

Nr.57/
din 15.03.2017

Dorohoi.
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HOTARARE

privind aprobarea documentatiei tehnico-economica in faza DALI
( Documentatie de avizare a lucrarilor de interventii ) si indicatorii tehnico-
economici pentru obiectivul de investitii “ Reabilitare str. Sf. loan Romanul,
mun. Dorohoi, jud. Botosani *

Consiliul Local al municipiului Dorohoi, judetul Botosani, intrunit in sedinta de
indata la data 15.03.2017

analizand referatul de specialitate intocmit de catre serviciul investitii urbanism
inregistrat la nr. 2674 din 2017, prin care se propune aprobarea documentatiei
tehnico-economica in faza DALI (Documentatie de avizare a lucrarilor de interventii)
si indicatorii tehnico-economici pentru obiectivul de investitii *> Reabilitare str. ST.
Joan Romanul, mun. Dorohoi, jud. Botosani

avind in vedere prevederile art. 36, alin.5, lit.c, si art.126 din Legea nr.215/2001-
Legea administratiei publice locale, republicata si modificata.

motivat de avizul favorabil al comisiei de specialitate din structura Consiliului
Local al municipiutui Dorohoi,

in temeiul art.45(2) din Legea nr.215/2001 —Legea administratiei publice locale,
republcata si modificata.

hotaraste :

Art.1. (1) Se aproba  documentatia tehnico-economica in faza DALI
(Documentatie de avizare a lucrarilor de interventii) si indicatorii tehnico-economici
pentru obiectivul de investitii ** Reabilitare str. Sf. Joan Romanul, mun. Dorohoi, jud.
Botosani®, conform ANEXEI parte integranta din prezenta hatarare.

(2) Principalii indicatori tehnico-economici ai investitiei sunt:
Valoarea totala INV=8.395.082,00 lei inclusiv TVA

din care:
C+M=7.351.356,00 mii lei inclusiv TVA

Art.2 Finantarea obiectivului de investitie se va realiza prin bugetul local si/sau

alte surse, dupa cum urmeaza:
138.575,00 lei - buget local reprezentand cheltuieli pentru obtinerea si

amenajarea terenului, studiile de fezabilitate/documentatiile de avizare a lucrarilor de



interventii, studiile de teren, studiile de specialitate, expertizele tehnice si/sau audit
cnergetic,  asistenta  tehnicd, consultanta, taxe  pentru obtinerea  de
avize/acorduri/autorizatii, organizarea procedurilor de achiziii, active necorporale,
cheltuieli conexe organizdrii de sgantier, comisioane, cote, taxe, costuri credite,
cheltuieli pentru probe tehnologice, teste §i predare la beneficiar.

8.256.507,00 lei - Prin Programul national de dezvoltare locald, din domeniul
specific “reabilitare/modernizare a drumurilor publice clasificate si incadrate in
conformitate cu prevederile legale In vigoare ca drumuri judetene, drumuri de interes
local, respectiv drumuri comunale gi/sau drumuri publice din interiorul localitétilor”
din cadrul subprogramului " Regenerarea urband a municipiilor si oragelor ";

Art.3 Primarul Municipiului Dorchoi, prin Serviciul Investitii-Achizitii din
cadrul Directiei Tehnice si Directia Economica, va duce la indeplinire prevederile
prezentei hotarirl.

Art.4 Prezenta hotarare se va comunica :
- Institutiei Prefectului Judetului Botosani;
- Primarului Municipiului Dorohot;
- Serviciile de specialitate: Serviciul Investitii-Achizitii si Directia

Economica;
- Mass-mediei locale.
INITIATOR, VIZAT DE LEGALITATE,
PRIMAR, SECRETAR,

jr. Ciprian Dohotariu

=4

ing.DoriI} Alexandrescu
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EXPUNERE DE MOTIVE

privind aprobarea documentatiei tehnico-economica in faza DALI ( Documentatie de avizare a lucrarilor
de interventii ) si indicatorii tehnico-economici pentru obiectivul de investitii “ Reabilitare str. Sf. [oan

Romanul, mun. Dorohoi, jud. Botosani ¢

Reabilitarea strazii Spiru Haret este necesara pentru:

realizarea unui confort sporit pentru participantii la trafic;

sporirea sigurantei circulatiei;

reducerea numarului de accidente;

reducerea poluarii mediului (noxe si zgomot) ca urmare a fluidizarii traficului;

sporirea vitezei de parcurs si implicit a timpului;

conditii de rulare corespunzatoare reduc uzura mijloacelor de transport si degradarea
acestora; '

cresterea potentialului economic si social al municipiului Dorohoi;

cresterea potentialului turistic;

sprijinirea activitatilor economice, comerciale precum si dezvoltarea lor asigurand accesul
direct la acestea prin Reabilitarea infrastructurii locale de transport

economisirea timpului de deplasare si a carburantilor;

reducerea costurilor de operare a autovehiculelor;

se va asigura un trafic rutier in conditii crescute de siguranta si confort;

se asigura posibilitatea de acces, in conditii optime, a mijloacelor de interventie rapida in
caz de nevoie (pompieri, salvare, politia, etc.) si a mijloacelor auto pentru transportul
scolar si public, pe zona drumului;

realizarea acestei investitii este impusa de necesitatea rezolvarii circulatiei rutiere in
conditii de confort optim si de siguranta circulatiei;

un alt factor important este dat de cresterea continua a traficului rutier, de starea de
viabilitate inrautatita din cauza denivelarilor si a gropilor existente;

ameliorarea calitatii mediului si diminuarea surselor de poluare, prin realizarea unei
suprafete ce reduce poluarea sonora si poluarea aerului;

ameliorarea conditiilor igienico-sanitare ale locuitorilor si a activitatilor productive

desfasurate.

Fata de cele mentionate mai sus, in conformitate cu H.G. nr. 28 din 9 ianuarie 2008 privind
aprobarea continutului-cadru al documentatiei tehnico-economice aferente investitiilor publice, propun
aprobarea documentatiei tehnico-economice in faza D.A.L.L pentru obiectivul de investitii “ Reabilitare
gir. St Toan Romanul, mun. Dorohoi, jud. Botosani .

PRIMAR,
ing. DOI‘}}I Alexandrescu

»
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Nr.d6#f din 28.02.2017

APROBAT,
PRIMAR,

ing. Dori? Alexandres

z

REFERAT

Subsemnatul ing. Catalin Ilasi, Arhitect Sef in cadrul Primariei Municipiului
Dorohoi, propun spre aprobare documentatia tehnico-economica in faza DALI
(Documentatie de avizare a lucrarilor de interventii) si indicatorii tehnico-economici
pentru obiectivul de investitii “ Reabilitare str. Sf. loan Romanul, mun. Dorohot,
jud. Botosani* elaborata de catre SC NORD PROIECT SA Botosani.

Principalii indicatori tehnico-economici ai investitiei sunt:

Valoarea totala INV= 8395,082 mii lei inclusiv TVA

C+M= 7351,356 mii lei inclusiv TVA

Anexez la prezenta documentatia in faza DALL

Finantarea obiectivului de investitie se va realiza prin bugetul local si/sau alte
surse, dupa cum urmeaza:

138.575,00 lei - buget local reprezentand cheltuieli pentru obtinerea si
amenajarea terenului, studiile de fezabilitate/documentatiile de avizare a lucrarilor de
interventii, studiile de teren, studiile de specialitate, expertizele tehnice si/sau audit
energetic,  asistenta  tehnicd, consultanta, taxe pentru  obfinerea de
avize/acorduri/autorizatii, organizarea procedurilor de achizitii, active necorporale,
cheltuieli conexe organizirii de santier, comisioane, cote, taxe, costuri credite,
cheltuieli pentru probe tehnologice, teste si predare la beneficiar.

8.256.507,00 lei - Prin Programul national de dezvoltare locald, din domeniul
specific “reabilitare/modernizare a drumurilor publice clasificate si incadrate in
conformitate cu prevederile legale in vigoare ca drumuri judetene, drumuri de interes
local, respectiv drumuri comunale si/sau drumuri publice din interiorul localitatilor”
din cadrul subprogramului " Regenecrarea urband a municipiilor si oragelor ";

Conform prevederilor art. 8, din Normele metodologice pentru punerea in
aplicare a prevederilor Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 28/2013 pentru
aprobarea Programului national de dezvoltare locald - Republicare:

(1)Categoriile de cheltuieli, definite in conformitate cu Hotararea Guvernului
nr. 28/2008, care se pot finanta prin Program de la bugetul de stat sunt:
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a)cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare functiondrii obiectivului care
se executd pe amplasamentul delimitat din punct de vedere juridic ca apartinand
obiectivului de investitii, conform prevederilor pct. B cap. 2 din anexa nr. 4 la
Hotardrea Guvernului nr. 28/2008;

b)cheltuieli pentru elaborarea fazelor de proiectare documentatie tehnica
pentru obtinerea autorizatiei de comstruire, proiect tehnic si detalii de executie,
verificarea tehnica a proiectdrii, conform prevederilor pct. B cap. 3 din anexa nr. 4 la
Hotérarea Guvernului nr. 28/2008;
c)cheltuieli pentru realizarea investitiei de bazi, respectiv: constructii si instalatii,
montaj utilaje tehnologice, utilaje, echipamente tehnologice si functionale cu/fard
montaj si/sau dotare, conform prevederilor pet. B cap. 4 din anexa nr. 4 la Hotérarea
Guvernului nr. 28/2008;

d)cheltuieli pentru lucridrile de constructii si instalatii aferente organizarii de
santier, conform prevederilor pct. B cap. 5 subcap. 5.1.1 din anexa nr. 4 la Hotéararea
Guvernului nr. 28/2008;

e)cheltuieli diverse si neprevizute, conform prevederilor pct. B cap. 5 subcap.
5.3 din anexa nr. 4 la Hotararea Guvernului nr. 28/2008.

Arhit ef,
ing.Ca asi



Anexanr. 5

DEVIZ CENERAL
privind cheltuielile necesare realizérii obiectivului de investitii/lucrarilor de intervetie:
REABILITARE STRADA Sf, 1I0AN ROMANUL, MUNICIPIUL DORCHOI
JUDETUL BOTGSANI

™n mii lei/mif euro iz cursul lei/euro din data BNR data leifeuro  05.01.2017
curs leufeuro f 4.511
N, DENUMIREA CAPITOLELOR Valoare T TVA Valoare
cri. St SUBCAPITELELOR DE CHELTUELI (fara TVA ) (inclusiv TVA)
" Mii tei Mii guro | Mii lei Mii lei Mii eurc
1 2 3 4 5 5] 7 '
CAPITOLUL 1
b3 Cheltuieli pentru obiinerea si amenjarea ferenujui
1.1, {Obfinerea terenului 0.000 0.600 0.000 0.00C 0.000
1.2. |Amenajarea terenului (.000 0.000 0.000 0.000 0.060
1.3, |Cheltuieli pentru amenajarea terenulul ‘
si aducerea |a sfarea initiala (.00G 0.000 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 1 0.000 0.000 0.000 0.000 0.200§.
CAPITOLUL 2
2.1.iCheltuleli pentru aslgurarea utilitd{ior necesare
ohiectivulul 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL 2 0.000 0.000 0.000 0.000 - 0.000
CAPITCLUL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asisfenta tehnica
¥ 321 |Studii de teren 11.500 2.549 2.185 13.685 3.034
¥ 132 | Taxe pentry chiinerea de avize, acorduri sl autorizal 1.500 0.233 0.285 1.785 0.3964
2.3. |Proiectare si enginsering 152.000 33.895 28.880 180.880 40,098
¥ 33,4, [Organizared proceduriior de achiziiie publica 2.000 0.443 0,380 2.380 0.528
v 3.5 {Consultanta 2.500 0.554 0.475 2.975 0.659
o~ 13.6. |Asistenta tehnica ; 32,000 4.434 5.080 38.080 5.276
3.6..1 Asist. Tehnica proieciant 12.000 0.600 2.280 14.280 0.000
3.6.2. Diriginte santier 20.000 4.434 3.800 23.800 5.276
TOTAL CAPITOL 3 201,500 42,008 38,285 239.785 49,990
CAPITOLUL 4 '
Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1.|Constructii si instalali 6085.3151 1348.216| 1156.400] 7242.715 1605.567
007 - STRADA SF. HOAN ROMANUL 6088.3151 1249.216) 11564007 7242.715] 1603567
0.000 0.000 0.00C 0.000 0.000
C.000 0.000 0.600 0.000 0.000
4.2. | Monlaj utilaje tehnologice Q0.00G 0.000 0.000 0.000 0.000
4.3, |Utilaje, echipamente tehnologice si functionate 0.000 0.000 0,000 0.000 0.00CF
Cu montaj
i4.4. Uilaje fare monta) si echipamente de transport 3.000 0.000 0.000 0.000 0,000
4.5, [Dotari 0.000 0.000 0.000 0.00C 0.000
“~ 348 jActive necorporabile 0.000 0,000 0.000 0.000 (.000
TOTAL CAPITOL 4 6086.315] 1349.216] 1156.400| 7242715 1605567
Ate cheliuleli
5.1.10rganizare de santier 91,205 20.238 17.346 108.641 24,084
5.1.1.Lucrari de constructii - 1,60% 91.295 20.238 17.346 108.641 24.084F
b 5. 1.2.Cheltuigli conexe organizarii santierulu 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000Q




5.2,

Comisioane , cota , taxe, costul credifului

finatare 66.945 14.841 12.720 79.670 17.661
521.CotallS.C.06% 36.518 8.095 &.038 43.456 9.833
5.2.2 Cota pt amenajarea {eritoriutui,urbanism 0,000 0.000 Q.000 0.000 0.000
52.3.Cota a Casei Sociale a Constructorilor-0,5% 30.432 6.746 5782 36.214 8.028
5.2.4.Costul creditului ) 0.000 0.000 (.000 0.000 2.000
5. 3. iCheltwieli diverse si neprevizute - 10 % 606.632| 134.922] 115640 724,271 160.557
TOTAL CAPITOL & 766.876; 170.001 145.706 912,582 202.302
CAPITOLUL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si
predare la beneficiar
5.1. |Fregatirea perscnalului de exploatare 0,000 {0,000 0.000 0.000 0.000
§.2. |Probe tehnologice si teste 0.00C .00 0.000 0.000 0.000
TOTAL CAPITOL & 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
TOTAL GENERAL 7054.691| 1561.226] 1340.391| 8395.082] 1857.85%
dincare G+ M 6177.610| 1369.455] 1173.746] 7351.356f 1629.651
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MEMORIU TEHNIC DRUMURI

CAP 1 DATE GENERALE

Documentatia intocmitd in faza de Proiect tehnic se referd la investifia ,REABILITARE
STRADA SF. IOAN ROMANUL , MUNICIPYEL DOROHOI , JUDETUL BOTOSANI .

Prin reabilitarea si modernizarea striiziii se asigurd fluidizarea traficului prin dezvoltarea
infrastructurii locale , reabilitarea mediului urban si sporirea calititii vietii in municipiul Doroholi, si
in cartierul Trestiana . .

De asemeni, prin modernizarea strizii se asigurd o planeitate si rugozitate corespunzdtoare
in scopul desfasuririi traficului in conditii de confort §i siguranti.

Strada luata in studiu reprezintd una din principalele artere de circulatie ale municipiului
Dorohoi din cartierul pe care- | traverseaza , strada fiind un tronson din drumul national DN29A ..

Lungimea strazi este de 3000.00 mi

Strada deserveste agentii economici ¢ét si locuintele particulare amplasate pe ambele parti ale
strazii .

Modernizarea strizii se face in limita amprizei existente nefiind necesare a se executa lucrdri
de mutari retele, si imprejmuiri .

In raport de intensitatea traficului si functiile pe care le indeplineste strada luata in studiu
se incadreazd in :

- strada de categoria a IIl-a - colectoare care preia fluxurile de trafic din zonele functionale si le
dirijeazd spre strizile de legiturd avind 2 benzi de circulatie cu li{imea partii carosabile de 7.00 m

Investitia luatd in studiu se incadreazd in Planul Urbanistic General (PUG) aprobat de
competentele legale si Planul de Amenajarea Teritoriulut (PAT).

Prin modernizarea strizii se realizeazii o retea de capacitate portantd sporit fn zona de nord -
est a municipiului Dorohoi..

Prin proiect se realizeazi un profil transversal si un sistem rutier corespunzitor categoriei
functionale si categoriei striizii precum si colectarea apelor pluviale de pe carosabil si trotuare

CAP, Il - SITUATIA EXISTENTA
Pentru a evidentia cAt'mai exact situatia existentd a strazii din punct de vedere a geometriei
in plan, profil longitudinal , profil transversal cét si al lucrdrilor auxiliare si al utilitatilor, s-au efectuat
studii de teren care au stat la baza solutiilor proiectate pentru reabilitare si modernizarea strazii .
Aceste studii sunt coneretizate prin :
- planuri de situatie topografice
- studiu geotehnic
- planuri de situatii
- profile longitudinale si transversale
- detalii
- sectiuni
Din planul topografic al strézii rezulti ca aceasta este amplasata in zona cu relief de deal cu
declivitati mari dar si mici , imprejmuiri la nivelul trotuarelor , curbe cu raze mici si raze foarte mart.
Din punct de vedere al situatiei existente strada se caracterizeaza astfel :
s In plan strada prezintd un traseu cu un numdér mare de curbe amenajate partial. Strada
are traficul alcituit din toate tipurile de vehicule grele precum .si vehicule ugoare .

Din analiza efectuatd la leren,a rezultat ¢ vizibilitatea este asiguratd partial datorita
declivitatilor mari pe intreaga lungime a strazit.. Strada are traficul alcatuit din vehicule usoare
respectiv autoturisme precurn i toate tipurile de vehicule grele _

Viteza medie practicabild este de 35 - S0 km/h datorita declivitatilor mari .
» In profil longitudinal linia rosie are declivitatea asigurala, prezinta damburi, gropi .



In profil longitudinal se observd deniveldri, deci sunt necesare corectii pentru fte
declivitati continue intre punctele de schimbare a declivitatiior.
.De-a lungul strazii, suprafata carosabila prezintd multe fisuri si crapaturi, zone
imbracaminte plombata . .
Aceste defectiuni nu conduc la un disconfort real pentru conducitorul auto .
Scurgerea apelor pluviale este asiguratd in lungul strazii , apa fiind dirijata prin pantele
transversale spre rigolele si santurile amplasate pe ambele parti ale strazii .
Declivititile maxime corespund prevederilor normativelor, datorita configuratiei terenului
natural.
s In profil transversal strada se caracterizeaza astfel:
- litime parte carosabild 6.50 m~6.70-7 .00 m .
- latime trotuare [.50 m pana la km. 42.00.00
- fara trotuare pe diferenta de traseu .
- retea de gaze naturale
- retea de telefonie
- retea de alimentare cu energie electrica
Partea carosabila in profil transversal prezinta deniveldri, damburi. , multe fisuri si crapaturi..
Panta transversald nu este corespunzatoare imbracamintii din asfalt , apa pluviald se scurge in
mod corespunzator si este evacuata de pe carosabil spre rigolele de pe ambele parti ale
carosabilului . .
Strada Sf. loan Romanul este previizuta cu , retea de gaze naturale, retea de energie electrica,
retea de telefonie locala
Circulatia pietonala se desfisoari pe trotuare pe zona pe care exista apoi pe partea carosabila .

¢ Colectare ape pluviale
Colectarca apelor provenite din precipitatii de pe strada Sf. loan Romanul se face prin rigole din
beton si santuri colmatate , pline de vegetatie
De [a km.42+600 paa la km. 43+399 nu mai exista sistem de colectare ape pluviale , aceasta se scurge
pe terenul natural ..
Functie de configuratia terenului apa provenitd din precipitatii se scurge in lungul rigolelor si este
evacuata spre paraul Jijia si spre paraul Bezerc .

s Podete tubulare
In intersectia strazilor laterale cu strada Sf. loan Romanul sunt prevazute podete tubulare cu

diametrul de Dn 300 mm , 500 mm , 800 mm , podete dalat cu deschiderea de 0.50 m .
Podetele existente sunt degradate , colmatate , fara timpane sau cu timpanele degradate

s Podetul dalat existent pe strada Sf. loan Romanul se caracterizeaza astfel
- podet dalat , cu lumina de 2.00 m
- latimea intre timpane 8.20 m
~ lungime timpane 7.70 m
- adancime de fundare 1.50
- albie colmatata aval , amonte si sub podet
- timpane degradate
- fundatii si elevatii degradate

= Circulatia pietonali
Circulatia pietonald se desfisoard pe trotuare amenajate cu imbraminte din asfalt cu latimea de 1.50
m pana la km. 42+000 apoi pe partea carosabila deaoarece strada nu are trotuare de la km 42+000

pana la limita proiect km, 43+399

»  Retele gaza naturale
Pe strada Sf. [oan Romanul ,municipiul Dorohoi existd un sistem de alimentare cu gaze naturale

respectiv ¢



- un sistem de distributia gazelor naturale, presiune redusi, realizat din conducte otel cu Dn =
57x3,5mm pana la 159 mm cu plecare de SRM 3 — str. Dobrogeanu Gherea, montat ingropat st
aparent pe stalpi metalici.

I.a sistemul de distributie presiune redusa sunt realizate si bransamente individuale realizate din
conducte otel cu Dn= 17,

Pe traseul conductelor de distributie si la imbinarea brangamentelor individuale cu conducta de
distributie sunt prevzute rasuflitori cu / sau fard capac, realizate din conducte otel Dn = 57x3,5mm,

L= 0,50mm.
S-a constatat si lipsa de rasuffitori pe reteaua de gaze naturale de pe trotuarul strazii .

SISTEMUL RUTIER EXISTENT
Pe intreg traseul studiat s-a ficut o analizi vizuala §i s-a constatat ca defectiunile apdrute la
tmbricaminte s-au datorat traficului, conditiilor de exploatare, lipsei lucririlor de intretinere, precum
s a stationdrii apetor pe partea carosabil.
Sistemul rutier este de tip suplu (SS) avdnd in componenla straturi asfaltice , balast, balast
ameastecat cu pamant .
Pentru determinarea sistemului rutier existent s-au efectuat sondaje pe lungimea strazii si s-a
determinat grosimea si stratificatia fiecarui strat .
Structura sistemului rutier si grosimile respective rezultd din studiul geotehnic astefel :
- 17 =24 ¢m mixturi asfaltica
-21 -36 cm balast
- argila prafoasa P35 in pe aproximativ 500 m apoi praf nisipos argilos ( P4)
Grosimea totala a sistemului rutier existent este cuprinsa intre 43 - 55 cm
S-au constatat urmatoarele degradari ale sistemului rutier :
- fisuri si cripaturi transversale
- deniveldrt
- suprafete cu ciupituri
- cedari de acostament
Evaluarea stirii de degradare a imbricimintilor s-a ficut vizual si prin masurare in conformitate cu
“ Normativ pentru evaluarea stirii de degradare a fmbracimintii pentru drumuri cu structuri rutiere
suple si semirigide ( indicativ AND 540/98) si “Instructiuni tehnice privind determinarea stirii
tehnice a drumurilor moderne” ( indicativ CD 155/2001 .
Starea tehnicd a strizii s-a stabilit pentru toatd lingimea , aceasta Impirtindu-se in doua
tronsoarle omogene, caracterizate prin aceleasi date pe toatd lungimea, respectiv :
- caracteristicile traficului
- tipul structurii rutiere
- anul modernizirii si al lucrarilor de intretinere respectiv covor asfaltic
La strada Sf, loan Romanul se racordeaza un numdr de 18 striizi laterale .
Strizile laterale in numar de 2 au imbricdmintea din asfalt , iar 16 strazi sunt din balast asezat pe
latime si grosime variabila , cele cu asfalr sant incadrate cu borduri si au trotuare pentru pietoni, fara
sisteme de colectare a apelor pluviale iar cele cu imbracaminte din balast nu au borduri de incadrare
st nici frotuare |
Strada Sf. Toan Romanul are prevazuta semnalizare rutiera orizontala ( marcaje ) pe toata lungimea .
si semnalizare rutiera verticala .

CONCLUZIE
Modernizarea acestei strizi este necesard pentrut
- asigurarea accesului din toate zonele municipiutui la principalii agenti economict, locunic o
condiiii de siguranta si confort; deodrece strada Indeplineste functiuni multiple: de accesibilitate , de
mobilitate, de transport, etc
- ridicarea poteniialului economic si social al municipilui Dorohoisia cartierufui pe care — |
raverseaza respectiv Trestiana
_ prin modernizarca strizii se realizeaza sprijinirea activititilor economice, comerciale, prin accesul
direct la aceasta si prin modernizarea infrastructurii locale de transport .



-« realizeazi ameliorarea in conformitate cu standardele in vigoare a conditiilor igie

( respectiv reducerea zgomotului produs de contactul dintre pneu si carosabil)

- protectia mediului uman prin folosirea unei imbricdminti rutiere absorbantd fonic,

treceri sigure pentru pietoni si realizarea i dezvoltarea spatiilor verzi care constituie pe

protectie cu rol antipoluant:

- ameliorarea calititii mediului prin colectarea apelor de pe platforma carosabild §i trotuare la

rigolele si santurile proiectate .

- prin modernizarea straziii se realizeazd sprijinirea activititilor ecopomice, comerciale precum si
dezvoltarea lor deoarece se asigura accesul direct la acestea prin dezvoltarea infrastructurii rurale

- ameliorarea calitatii mediului si diminuarea surselor de poluare prin asigurarea sistemului de
scurgere a apelor de pe strada proiectata cit si de pe terenul inconjurator in conformitate cu
Legea 137/1995- Legea Protectiei Mediului gi Ordin nr. 44/27 ianvarie 1998 privind protectia
mediului ca urmare a impactului drum — mediu inconjurdtor

CAP. T - LUCRARI PROIECTATE
Strada ST, loan Romanul are o lungime de 3000.00 ml

PARAMETRI DE PROIECTARE

« viteza de proiectare functie de categoria straziii, STAS 10144/3-91 si Ordin 49/1998 este de
40 km/h pentru strézi de categoria a lil-a,

» rolul functional

Strada luata In studiu se incadreaza in .

« strada de ecategoria a [f1-a - colectoare care preia fluxurile de trafic din zonele functionale si le
dirijeaza spre strizile de legiturd avind 2 benzi de circulatie.;

« intensitatea circulatiei : Caracterizarea intensitatii circulatiei pentru o bandd de circulatie cu
litimea de 3,50m functie de numirul de vehicule etalon cat si de numdrul de vehicule fizice a
rezultat Tn urma recensimantutui local efectuat in luna januarie 2017 ..

A rezultat o intensitate a circulatiei (MZA) pentru traficul de perspectiva 2028 de 9476 vehicule

fizice si 12221 vehicule etalon , respectiv pentru o band de circulatie de 4538 vehicule fizice si

6111 vehicule etalon si o intensitate orara de calcul de 910 vehicule fizice pentru anul 2018 si 1418

vehicule etalon pentru anul 2028.

In conformitate cu STAS 10144/3-1991 pentru traficul de perspectiva, strada Sf. Ioan Romanul are o
intensitate a circulatiei . foarte intensa” cu un numar de vehicule etalon ,, autoturism” > 6000 si un
aumar de vehicule fizice > 4000 ,strada fiind un tronson din drumul national DN29A .

» ELEMENTE GEOMETRICE iN PLAN
In plan strada Sf. loan Romanul are un numér de 26 schimbari de aliniamente si un numar de
9 de curbe care vor fiamenajate conform STAS 863/85 si STAS 10144/3-91 Vizibilitatea nu este
asiguratit datorita declivitatii mari in zonele in care avem schimbari de declivitate.

Unghiurile dintre aliniamente au valorile cuprinse intre 173850 si 199%70°

Amenajarea curbelor va consta in amenajarea in plan, respectiv supraldrgirea partii carosabile numai
pe zonele unde este posibil datorita imprejmuirilor si convertirea profilului transversal pentru raze
mai mici dect raza recomandabili., suprainaltarea nu este posibila a se realiza datorita constructiilor
si imprejmuiriloi existente.

e ELEMENTE GEOMETRICE IN PROFIL LONGITUDINAL

Elementele geometrice in profil longitudinal sunt:

-declivitati

-racordari verticale

-pas de proiectare

Profilu} longitudinal s-a studiat in conformitate cu STAS 10144/3-91, linia rosie va urmari
linia actuala a terenului, pentru a evita depisirea cotelor obligatorii , respectiv imprejmuiri si
constructii .
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Declivititile longitudinale vor asigura scurgerea apelor pluviale de pe platforma carosabil

colectarea lor de ciitre rigolele si sanfurile proiectate . :

Pasul de proiectare a liniei rogii va respecta prevederile  STAS 10144/3-91, de asemeni
razele de racordare verticald vor fi mai mari decét cele minime previizute in acelagi STAS.

Noile elemente ale profilului longitudinal vor conferi o fluienta buna traficului, capacitatea de
circulatic nefiind conditionata de declivititi si de curbe.
- In lungul strazii $f. loan Romanul declivitatea este cuprinsé intre valori 0.819 % 5i 8.389 %

In profil longitudinal se vor prevedea a se efectua lucrari de refacerea declivitatii
fongitudinale, lucrari de reabilifare sistem rutier existent , racordare in plan vertical, preluare
deniveldri.

In profil longitudinal se vor executa lucrari de :

- sapatura pentru realizare caseta sistem rutier pe zonele laterale
- refacere declivitate longitudinala
- frezare zone cu defectiuni si zone cu damburi

¢ ELEMENTE GEOMETRICE IN PROFIL TRANSVERSAL

Pentru realizarea proiectului pentru strada studiata s-a propus un profil transversal
corespunzitor categoriei functionale . '

Profilul transversal adoptat este in concordantd cu Ordin 49/1998 cuprinzénd “ Norme
tehnice privind proiectarea si realizarea strizilor in localitdti urbane, STAS 10144/1 — 1990 *«
Profiluri transversale pentru strizi” STAS 10144/2-91 “Trotuare, alei pietonale pentru strazi”.
Profitul transversal al pértii carosabile are forma de acoperig cu doud versante inclinate spre
exteriorul striizii. Panta transversald va fi prevdzuta cu valoarea de 2,50% pentru carosabil iar pentru
trotuare de 2,00 % spre carosabil.

Incadrarea imbracamintii se va face cu acostamente cu latimea de [.00 m fiecare si borduri de [10x 15
vibropresate pentru trotuare .
In profil transversal strada Sf. Ioan Romanul are urmétoarele caracteristici :
- parte carosabila - 7,00 m
- acostamente — 1.00 m pe ambele parti
- rigole cu placuta carosabila si santuri trapezoidale pe ambele parti
in profil transversal se vor executa urmitoarele lucrari de corectare si imbunatétire profil :
- desfacere rigole exostente
- curatire tufisuri si taiere copaci in zona klometrului 42+000 pe partea dreapta
- largire parte carosabila de la 630 ~6.70 1a 7.00 m
- sapatura mecanica pentru realizare caseta parte largita si acostamente
- refacere panta transversala
- supralargiri in curbe
- amenajare de troptuare pe ambele parti ale carosabilufui
- rigole si santuri pentru colectare ape
. Panta transversali s-a prevazut de 2,50% pentru carosabil iar pentru acostamente fot de
2.50% spre santuri , acestea avand imbracamintea din asfalt .

s {OLECTARE APE PLUVIALE
> rigole si santari
Colectarea apelor provenite din precipitatii s-a prevazut a se face prin rigole cu placuta
carosabila pama la km 42+000 apoi cu santuri trapezoidale iar deversarca spre emisar prin podete
proiectate . .
Scopul acestor lucréri este de a evita degradarea corpulul strazii , reducerea portantei
terenului de fundatie, degradarea terenurilor limitrote.
Rigola cu placuta carosabila va avea 0 lungimea de 3242.00 ml ralizata din beton clasa C 30/37
si santuri pereate cu lungimea de 2594.00 mi cu straturiie :
- 10 cm beton clasa C30/37
5 cm strat de nisip



La capatul din aval al santurilor ( spre podetul proiectat ) s-a prevazut executia unui san
pentru evacuare ape spre emisar

o Podete tip cadru C3
Podetul dalat existent pe strada Sf. loan Romanul s-a prevazut a fi inlocuit cu un podet ca
C3 , prevazut cu timpane si aripi .. |
Transversal ciiii podeful se va se realiza din 7 cadre C3 cu caracteristicile :
- Deschidere D=3.00 m
- Lungime tub L=1.60 m
- Latime [=3.44 m
- Inaltime H=3.00 m
- Inaltime libera HO=2.40 m
- Greutate G= 13.101
Fundatia podetului va fi prevazuta din beton clasa C20/25 cu adancimea de fundare conform
studiilor geotehnice .
Podetul va prelua apa din canalul colector (gant) si o va deversa in aval spre emisar , podetul va fi
previzut cu timpane si aripi ..
In interiorul tuburilor se va prevedea un pereu de piatrd brutd in grosime de 20 cm pe beton ciment
clasa C25/30 .
Pe partea laterala si deasupra sub terasament cadrele prefabricate vor fi prevazute cu hidroizolatie .
Hidroizolatia are ca scop impiedicarea pitrunderii apei in clementele de cnstructie, captarea si
evacuarea ei, preluarea solicitirilor din sarcini i transmiterea lor la structura de rezistenta.
Hidroizolatia va fi realizati din :
- strat suport al hidroizolatiei din mortar M10Q in grosime de 2 cm
- sapd execufati in cAmp continuu care se racordeaza | marginile elementelor care se
hidroizoleaza
- strat hidroizolant ( hidroizolatia propriu zisi) alcituit din doud straturi de izotlex;
Drenul din spatele cadrelor va colecta §i evacua apele din infiltrafii cu efect direct de reducere a
impingerii active a terasamentelor in cadre , drenul se va realiza din piatra bruta , prevazut cu cuneta .
Dimensiunile aripilor vor rezulta din detalii atdt pentru amonte cit $i pentru aval.
Racordarea podetelor cu terasamentul se va face cu aripi prefabricate la ambele capete, tip A3.
Timpanele de la podet vor fi prefabricate de tip T3, iar manipularea elementelor prefabricate se va
face cu macarau .
Albia paraului se va consolida in aval si amonte pe lungimea de 30.00 m  cu straturile :
- 20 cm beton clasa C25/30
- 20 cm strat balast
La podet se va prevedea :
- desfacere podet existent
- realizare varianta pentru circulatie
- consolidare albie parau
- luerari de terasamente
- trotuare la podet
- parapet deformabil
- timpane si aripi

ACCESUL LA PROPRIETATI

Pentru ca santurile si functioneze normal jar sectiunea acestora sa fie liberd, astfel incét apele
pluviale sa nu afecteze sistemul rutier , pe sectorul de strada cu sant trapezoidal s-a prevazut
amenajarea de accese spre proprietdti prin podete dalate cu dale prefabricate in numar de 29 podete,
amplasate de-a lungul strazii .

Podetele pentru accese gospodarii s-au amenajat fara timpane cu latimea podetului de 4.00 m in statia
de transport in comun , de 3.50 m pentru 23 de podete si latimea de 1.50 m pentru un numar de 5
podete pentru accesul pietonal .

Podetele sant alcatuite din dale centrale armate si culei din beton clasa C25/30 .



SISTEM RUTIER PROIECTAT
Sistemul rutier existent s-a ranforsat in conformitate cu expertiza tehnica cu straturi si grosimi functie
de traficul si sistemul rutier existent .
Dimensionarea sistemului rutier s-a facut 1in baza recensiméntului local de circulatie din luna
ianuarie a anului 2017 luand in calcul posturile de recenzare stabilite .
In functic de traficul recenzat a rezultat ci strada are o intensitate & circuiatiei ,,foarte intensa ,, iar
densitatea circulatiei este de tipul circulatiei ,,liberd”,
Prin proiect s-a propus o structurd a sistemului rutier corespunzétor categoriei functionale a strazii
Sistemul rutier s-a stabilit si dimensionat in conformitate cu ,Normativ pentru dimensionarea
straturilor bituminoase de ranforsare a structurilor rutiere suple si semirigide” ( metoda analitica
Indicativ AND 550/99) , functie de categoria strazii si functie de materialele preponderente in zona,
rezultdnd un sistem suplu avnd in componentd agregate de balastierd si cariera ..
La stabilirea sistemului rutier s-a utilizat materiale agrementate In concordanti cu prevederile HG
766/1997 (Hotirire pentru aprobarea unor regulamente privind calitatea in constructii } si a Legii
nr. 10/1995 cu modificarile ulterioare privind calitatea in constructii.
Dimensionarea sistemului rutier s-a ficut in functie de intensitatea circulatiei si compozitia
traficului de perspectivi, de caracteristicile fizico ~-mecanice si de deformabilitate ale materialeior,
conform reglementarilor in vigoare.
Prin dimensionarea structurii rutiere s-a facut o analiza a sistemului rutier la solicitarea osiet standard
,stabilirea comportirii sub trafic care are drept scop compararea valorilor deformatiilor specifice cu
cele admisibile, respectiv rata de degradare prin oboseald { RDO <1,00) si deformatia specifici
verticald admisibild (sz < ez adm).
Verificarea structurii rutiere s-a facut gi la actiunca inghet —dezghetului in conformitate cu STAS
1709/1 si STAS 1709/2- 90 prin care s-a stabilit adancimea de inghet (Zctz) in pamantul de fundatie
grosimea echivalentd de calcul la inghet a sistemului rutier.
La verificarea structurii rutiere la inghet -dezghet s-a tinut cont de :
- tipul climateric
- tipul paméntului — P4 - P5
- gradul de sensibilitate la inghet pentru tipul de pamént- P4 — P5
- conditii hidrologice - mediocte
- regimul hidrologic -2b
Pentru realizarea gradului de asigurare la patrunderea inghetului “K” s-au luat urmatoarele mésuri:
- realizarea stratului uzura cu criblura
- impermeabilizarea acostamentelor
- prevederea de lucrari de colectare i evacuare a apelor provenite din precipitatii (rigole + santuri
pereate ,realizare pante transversale si longitudinale pentru scurgere ape pluviale)
Perioada de perspectiva este 10 ani in conformitate cu “Normativi privind alcatuirea structurilor
rutiere rigide si supple pentru strazi “ Indicativ NP 116/2005 .
Dcoarece geocompozitele pot intdrzia actiunea factorilor climaterici si a influentelor traficului
prelungind durata de viatd a imbracamintilor asfaltice la rostul dintre partea carosabila existenta si
partea carosabila largita s-a previizut introducerea acestuia peste stratul de anrobat bituminos .
geocampozitul avand latimea de 1.60 m
Geocompozitu! constituind o membrand antifisurd si plasat intre doud straturi de asfali, aceasta
devine parte integrantd a sistemului rutier, formand o barierd impotriva infiltratiilor de apa si in
acelasi timp absoarbe tensiunile din structurd, intdrziind reflectarea fisurilor din stratul vechi cit-e
stratul nou de asfalt ce se manifesti prin doua functiuni principale :
- sigilarea suprafetei §i intdrzirea transmiterii fisurii de la stratul inferior la stratul superior
de asfalt { ro] de membrand antifisura)
Armarea Imbricimintii bituminoasé s-a previizut a se face cu geocompozit GTS VG G.50/50 cu

urmitoarele proprietiti mecanice !

; Fire de sticla si geotexdil
Alcatuire intertesut




Latimea rolei 1.60
Lungimea rolei 100 m
Rezistenta la tractiune’ T';:;g;fggm?m
Alungirea |a rupere 2..35%
Greutate geotexti! intertesut 13 g/m”
Continutul de fire de sticla al armaturii 287g/m”
Cantitatea de bitum aplicata la amorsarea pe asfalt 0,80...1,20 I/ m"
Punct de topire >190°C
Latimea retelei fibrei de sticla 25 x25 mm
Greutate geocompozit 300 g/m*

Pentru ca sistemul rutier si aibi durata de exploatare conform normativelor in vigoare, acestea se vor
executa strict cu materialele indicate in proiect. Sistemul rutier va fi incadrat cu acostamente care vor
avea acelasi system rutier ca in cale curenta .

Se va freza imbracamintea asfaltica existent ape o grosime de 4 cm dupa care se va reface panta
transversala si declivitatea si se vor colmata rosturile si fisurile .

Alcatuirea sistemului rutier este urmatoarea :

a parte carosabila existenta
-4 ¢m mixtura asfaltica stabilizata MAS 16(BAR16) AND 605/2014
- 6 cm beton asfaltic deschis BAD 20 AND 605/2014
- 8 c¢m anrobat bituminous cu criblura AB31.5 — AND 605/2014
- anrobat bituminos pentru preluare denivelari si refacere panta transversala

- system rutier existent

b zona cu largire , supralargire si acostamente
-4 cm mixtura asfaltica stabilizata MAS 16(BAR16) AND 605/2014
- 6 cm beton asfaltic deschis BAD 20 AND 605/2014
- geocompozit MACRIT GTS VG 50X50 la imbinare intre system rutier nou si system
rutier existent care se va petrece peste rost
- 8 cm anrobat bituminous cu criblura AB31.5 — AND 605/2014
- anrobat bituminos pentru preluare denivelari si refacere panta transversala
-20 ¢m piatra sparta
-25 cm balast
-10 cm strat de forma din pamant amerstecat cu 40% balast - STAS 6400
Pentru ca sistemul rutier sa aibd durata de exploatare conform normativelor in vigoare, acesta va
trebui sa fie executat strict cu materialele indicate in proiect. Sistemul rutier va fi incadrat cu
acostamente pe ambele parti de [.00 m lfatime fiecare.

TROTUARE STRAZI

Pentru strada studiata , trotuarele s-au amenajat pe ambele parti in etapa 1 pana la km
42+000.00
De la km 42+000 s-au prevazut a se amenaja trotuare cu latimea de 1.50 m pe partea dreapta a strazii
pana la statia PECO .
Sistemul pietonal proiectat pentru trotuare este urmalorul :
_ 6cm pavele vibropresate tip dreptunghi 200 X 200 X 60 mm culoare ,,gri”si tip dreptunghi 200
X 100 X 60 mm culoare ,,rasu™
4 cm nisip SR EN 13043/2003
- 10 cm ballast stabilizat cu 6% ciment STAS 10473
5 ¢m strat nisip cu rol anticontaminator.si anticapilar SR EN 13043/2003

Incadrarea sistemului pietonal se va facce cu borduri de 10 x 15 cm vibropresate asezate pe

fundatie de 10 x 20 cm .

Pentru intririle in curti atdt pentru agenti economici cét i pentru locuinte private se vor
prevedea borduri tip element rampd incadrate de borduri element racord dreapta si stdnga. De



asemeni, la trecerile de pietoni s-au previzut borduri tip element rampé pentru amenajare treceri
pentru persoanele cu handicap locomotor sau pentru cdrucioare.

STRAZI LATERALE
Strizile laterale care se racordeazi la strada proiectata s-au previzul a se amenaja pe o adancime de
30.00 m din intersectia cu strada Sf. Toan Romanul .
Strazile laterale au Hfimea de 3.00 m —5.50 - 7.00 m.
La strada Sf. Iean Romanul se racordeaza un numar de 15 strazi laterale si un numar de 3 drumuri
laterale amplasate pe partea stanga dupa podet .{ D9, D12, Dl14)
Strazile laterale s-au prevazut a fi amenajate cu urmatorul sistemul rutier:
- 4c¢m mixturi asfaltica stabilizata MAS 16 AND 605/2014
- 5 em strat de legatura din beton asfaitic deschis BAD 20 AND 605/2014
-15 cm piatra sparta
-15 ¢m balast
-10 cm strat de forma din pamant amerstecat cu 50% balast pentru strazile din pamant
Acostamentele de la drumurile laterale s-au amenajat cu latiemea de 0.75- 1.00 m cu imbracaminte
din ballast in grosime de 30 cm .
Incadrarea sistemului rutier la strazile laterale s-a facut cu borduri de 20 x 25 ¢cm, culoare ,.ciment
» vibropresate asezate pe fundatie de beton 15 x 30 ¢m

Trotuarele de la strazile laterale au latimea de 1.00 respectiv 1.50 m , amplasate pe o parte sau pe
ambele parti conform planuri situatie

Trotuarele de la strazile laterale au latimea de 1,00 m respectiv 1.50 m si s-au prevazut cu
urmatorul sistem pietonal :

- 6cm pavele vibropresate tip dreptunghi 200 X 200 X 60 mm culoare ,,gri” si pavele
vibropresate tip dreptunghi 200 X 100 X 60 mm culoare ,,rosu”
- 4demnisip SREN 13043/2003
- 10 cm ballast stabilizat cu 6% ciment STAS 10473
- 5 com strat nisip cu rol anticontaminator.si anticapilar SR EN 13043/2003
Incadrarea sistemului pietonal s-a facut cu borduri de 10 x 15 cm vibropresate asezate pe

fundatie de 10 x 20 cm .,

PODETE IN INTERSECTII

Pentru asigurarea confinuitdtii scurgerii apelor pluviale in dreptul strazilor si drumurilor
laterale la racordarea acestora cu strada Sf. loan Romanul s-au prevazut podete dalate pentru
subtraversarea apei cu deschiderea de 0.50 m intre culel.

Podeiele sant alcatuite din dale marginale cu timpane si dale centrale armate .

Podetele vor fi previzute cu timpane realizate din beton armat clasa C25/30 .
Litimea pe podet intre timpane este cuprinsa intre 7.00 m si 13.00 m functie de raza de racordare si

de latimea strazii .

SIGURANTA CIRCULATIEL
In vederea asigurdrii conditiilor de siguranta circulatizsi s-a previzut a se realiza semnalizare
rutierd |, verticald si orizontald . prin indicatoare de circolatie si prin executia de marcaje
crizontale longitudinale 5i transversale conform Normativ SR 1848/1-2011 - SR 1848/7-2004 .
Semnalizarea verticala s-a facut cu urmatoarele tipuri de indicatoare de circulatie:
i~ indicatoare de avertizare
- coborire periculoasa fig A7
— mdicator urcare cu inclinare mare  fig A8
2 indicatoare de reglementars:
- de prioritate :
- cedeaza trecerea  fig. Bl
-5TOP (OPRIREY  fig-B2
- indicator oprire ,, STOP™+ aditional oglinda rutiera fig. B2



- indicator drum cu prioritate  fig. B3
- indicatoare de interzicere sau restrictie :
- limita de viteza fig C29
- sfarsit limitare de vitezd fig C36
- acces interzis vehiculelor cu tractiune animala fig. C11
_indicator depasirea autovehiculelor interzisa fig C27
3 - indicatoare de orientare i informare :
- de orientare
- presemnalizare directii de mers fig. F5
- indicator directie de mers spre o localitate  fig.F10-
— indicator directie obiective locale fig. F35
- de informare
- denumire strada fig.G68
- trecere pietoni  fig Gl
- indicator sens unic fig. G4
- indicator statie BUS fig. G16

4 - panouri aditionale
- persoane cu handicap — fig.P13.
- indicator directia drumului cu prioritate fig.P20-P21]

S-au previizut treceri de pietoni previzute cu indicatoare de circulatie cu lumina intermitentd ,
respectiv stilpi si table indicatoare amplasate pe ambele pérti ale carosabilului ..
Semnalizarea orizontala este prevazuta cu urmatoarele marcaje:
- marcaje longitudinale axiale pentru separarea fluxurilor de circulatie
- marcaje longitudinale pentru delimitarea benzilor de circulatie
- marcaje cu sigeti pentru indicarea sensurilor de mers
- marcaje pentru treceri pietoni
- marcaje pentru cedeaza trecerea
Sagetile si marcajele se vor amenaja conform SR 1848/7-2004
Marcajele longitudinale se vor prevedea pentru separarca sensurilor de circulatie si se vor executa
astfel :
- marcaje longitudinale prin linii continue simple , care indica interzicerea incilearii lor de
citre vehicule ;
- linii discontinue simple cu rol de dirijare sau avertizare , trecerea peste acestea fiind admisa
ta depasiri sau traversari;
La fiecare trecere de pietoni se vor prevedea borduri tesite in conformitate cu normativele in vigoare
pentru persoane cu handicap locomotor.
Se va prevedea semnalizarea rutierd pe timpul executiei lucrarilor pentru asigurarea continuitatii
circulatiei.

LUCRARI DE TERASAMENTE
De-a lungul strazii Sf. loan Romanul este necesar a se executa lucrdri de terasamente pentru :

executie podete .
lirgire si supralargire platformd strada pentru amenajare sistem rutier
santuti $i rigole cu placute
- lucrari de terasamente la strazile laterale.

Lucririle de terasamente se vor executa mecanizat cu buldozer §i excavator pentru teren
categoria a I1l-a si cu autogrederul la santuri..

Volumul de pamant rezultat din sipiturd se va transporta in depozit si s¢ va imprastia
mecanic . Platforma strazii (parte carosabild si acostamente pe zona cu largiri } se va compacta
pani la obtinerea gradului de compactare de 98- 100% PROCTOR

PROTECTIA MEDIULUI1 iNCONJURATOR
La executarea lucririlor se vor lua masuri privind protectia mediului inconjurétor astfel:



- depozitarea materialelor, sculelor, precum si Intretinerea utilajelor pentru constructii se va face
in focuri special amenajate specificate in proiectul de organizare de santier, nepermitand
impragtierea materialelor in afara zonei;

- depozitele de materiale se vor face in locuri speciale astfel incét si nu fie afectate zonele verzi
sau s inchida circulatia in anumite zone;

- dupd terminarea lucrdrilor zonele in care s-au depozitat materialeie vor fi amenajate conform
conditiilor impuse prin acordul de mediu,

- s¢ vor utiliza la executia strazilor numai materiale agrementate in concordantd cu HG 766/97
(Hotardre pentru aprobarea unor reglementiri privind calitatea in constructii ) si a Legti nr 10
privind calitatera In constructii.

- prin caietul de sarcini proiectantul va impune ca pe parcursul desfasurdrii lucririlor si se ia
masuri pentru asigurarea stabilititii solului; -

- prin modernizarea strizilor se elimind emisiile de praf in atmosferd, imbuniatatindu-se calitatea
mediului.

- prin imbracimintea rutierd proiectatd, nivelul zgomotului si vibratiilor va fi cel normal aprobat
de lege;

- apele provenite din precipitatii de pe platforma strizii sunt colectate de santuri si rigole pe toata
lungimea .

PROTECTIA MUNCII
Masurile de protectia muncii pe perioada executirii lucrarilor se vor respecta pentru evitarea
producerii accidentelor si constau din :
- semnalizarea lucrérilor pe timp de zi si noapte, a punctelor de lucru cu pancarte si semne de
circulatie;
- Se vor marca pe teren, cu placute avertizoare, zonele periculoase.
- asigurarea personalului de pazi in timpul manipulérii utilajelor
Antreprenorul va respecta prevederilor Legii nr 319/2006 » republicatd, a normelor generale de
protectia muncii aprobate prin Ordinul comun al Ministerului Muncij si Solidaritatii Sociale,
normele specifice de protectia muncii astfel:
= normele specifice de protectia muncii pentru exploatarea si intretinerca drumurilor si
podurilor;
s normele specifice de protectia muncii pentru transporturi rutiere;
e normele specifice de protectia muncii pentru prepararea, transportul si turnarea betonului;

DOTAREA CU UTILITATI
Din punct de vedere al utilititilor strada este dotata astfel:
- refea de energie electrica
- retea de telefonie
-retea de gaz
- retea de televiziune prin cablu

DIVERSE
Categoria de importantd a obiectivului , REARBILITARE STRADA SF. I0AN ROMANDL "
MUNICIPIUL DOROHO! , JUDETUL BOTOSANI este (™ incadrindu-se in constructie de importants
»notmald” conform Regulamentului pentru stabilirea categoriei de importantd a constructiilor,

Pentru categoria de importantd ,,C” se va selecta ca model de asigurare al calititii , modelul 3
cuprinzand numérul total de functiuni si cerinte ale sistemului ce se aplicd in etapcie de proicctare
zxecutie si exploatarea construc(iilor.

Conform Legii nr 10/1993 Qrivind calitatea in construciii, In final obiectivul va trebui s3
indeplineascit urmatoarele cerinte:

A - rezistentd mecanicd si stabilitate

C - igiena, sinatate $i mediu inconjurator
[ - siguranta sj accesibilitate in exploatare
E — protectie impotriva zgomotelor



G - utilizare sustenabili a resurselor naturale

INTOCMIT,
ing, Dorica Pantaru




10d TNNYIWOY NVOI 48 vavelS 2102
YSNVId F1LVYNLIS NY1d BleQ

nigjued ‘q'Buf  1eussaq

niejueg gBulf  1E03i0ld

INYSCLOS TL3CNT * ICHOHCA INIdIDINAK 0051
IANVIVOY NYOI S YOYHLS Tav1IavIY

Bl1eng
‘pale.

niefie.] qbull 15a0id jag

Injeuwss awnN sljeoyoads

IN¥SCLOE rL3anr
IOHOHOA INIdIDINAW

HLICTENCT| B

acg v

eleq/ N 1elajoy BlULSD

BINjEUBS awny lojeoylas,

TAAIN ¥3dTE i

INO13id 3H353HL E‘

IHONM 30 FuvaniHos A
INLSA ALVINONID NwES (3)
NON LYINIHID NWIS
VIVHELY] vavils ()

niejued [suo| ‘Buy :|ersuat J03a1Q

Hvnlodl D

Y1VZINGIQOW vavuLs

YaN3o3T

00" PEE+0F "Wy

L2310 1Nd3IDNL




FAlu} INNYWOH NYCI 48 vAvH1S LL02 niejled .n_.mc_m jeussag
YSNY1d ALLYNLIS NY'1d zleq neued g mcn__ EN50Id AN NI A
I niejued g Bui| 1vai0id }25 -
TIva INYSOLOE INLIANT  I0HCROT TNIIDINTIR 00S'L EE
WS TNNYWOH MYOE 4S YaYHLS SHYLIIEYIY BrE0g |BNBUWES awnpN snesyoadg INOL3ld 6303k L
Had
INYSOLO8 H113anT 9Z+31S TEZ0 NOJTAL Z3 YTVNALEYN ¥YI7va THONN 30 SYVEWIHOS
ZloE/ooes 1 ML \ a ANTLSHE ALY INDUIT NWIS
IOHOHOA TNIdISINAW @ . %_zqwﬁ% ¥'S L5310 QHON. umﬁ@.\s
103108 ~SEIHRUIE il NON 3LV N NW3S
acayy YVIVHILY] vAYHLS
ejeq/IN essjey Bjuyia]) | BMBUWEgG NN Jojedyusp HYNLOHL U

niejued 12uo) ‘Bu ;jessualb Jojoang VIVZIHEZA0W YOVHLS ﬂﬂu

YAN3OI

148 WOO VHIN

i

Q23d

ByUBiSIa Uojaq uip eobu

00 66E+EP -Un|
103iI04d LISyvds




CONSILIUL LOCAL AL
MUNICIPIULUI DOROHOI

A.lLCUZA N

715200 - DOROHOI
BOTOSANI - ROMANIA
www.primariadorohoi.ro

Fax: +40(231)611310
Tel.: +40(231)610133
e-mail: primariadorchoi@primariadorohoi.ro

— —— ——— — ———

COMISIA PENTRU STUDII, PROGNOZE ECONOMICO-SOCIALE, BUGET, FINANTE 3l
ADMINISTRAREA DOMENIULUI PUBLIC $! PRIVAT AL MUNICIPIULUI DOROHOI

RAPORT
de avizare a proiectului de hotarare privind
aprobarea documentatiei tehnico-economice in faza DALI
(Documentatie de Avizare a Lucrdrilor de Interventii) si indicatorilor
tehnico-economici pentru obiectivul de investitii ,Reabilitare strada Sf.
loan Romanul, Municipiul Dorohoi, judetul Botosani”

Comisia intrunita in sedinta in data de 15.03.2017, a analizat :

e Expunerea de motive a Primarului Municipiului Dorohoi, ing. Dorin
Alexandrescu, precum si

e Referatul de specialitate intocmit de Directia Tehnicad din cadrut Primdriei
Municipiuiui Dorohoi, cu nr. 2674 din 28.02.2017, prin Arhitect sef ing. Catalin
llasi,

prin care se propune aprobarea documentatiei tehnico-economice in faza DALI
(Documentatie de Avizare a Lucrdrilor de Interventii) si indicatorilor tehnico-economici
pentru obiectivul de investitii ,Reabilitare strada Sf. loan Romanul, Municipiul Dorohoi,
judetul Botosani”.

Din analiza efectuatd - la nivelul comisiei - s-a constatat cd prezentul proiect de
hotarare respectd prevederile legale.

Nu au fost formulate alte amendamente sau propuneri.

Comisia AVIZEAZA FAVORABIL proiectul de hotdrare si il propune spre adoptare
Consiliului Local.

Nacu Sergiu Presedinte 4» Mandache Vasile Secretar

1
Anton Cristina Membru ‘/ﬂﬁ/; Popa Manuel Membru

Vasiliu Viad Membru




CONSILILIE L OCAL
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715200 - DOROHO|
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www.primariadorohoi.ro

Fax: +40(231)611310
Tel: +40{231)610132
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COMISIA URBANISM
MUNICIPIUL DOROHOI

RAPORT
de avizare a proiectului de hotarare privind
zproharea documentatiei tehnico-econoimice in faza D.ALL (Documentatie de
vizare a lucririlor de interventii) si indicatorii tehnico-economici pentru obiectivui

da investitii ,,Reabilitare str. Sf. loan Roméanul, Municipiul Dorohoi, judetul
Botosani
Comisia Intrunitd In sedintd Tn data de 14.03.2017, & analizat

e Expunerea de motive a Primarului Municipiului Dorohoi, ing. Dorin
Alexandrescu, precum si
e Referatul de specialitate intocmit de ing. Catalin lasi, cu nr. 2674 din

28.02.2017,

prin care se propune aprobarea documentatiei tehnico-economice in faza D.A.LIL
(Documentatie de avizare a lucrédrilor de interventii) si indicatorii tehnico-economici pentru
obiectivul de investitii ,Reabilitare str. Sf. loan Romanul, Municipiul Dorohoi, judetul
Botosani.”

Din analiza efectuatd - la nivelul comisiei - s-a constatat cd prezentul proiect de
hotarare respecta prevederile legale.

Nu au fost formulate alte amendamente sau propuneri.

Com|5|a AVIZEAZA FAVORABIL proiectul de hotarare si it propune spre adoptare

Presedinte %4/ Adascalitei D.

Topalaga Lucian i Secretar
Butnaru Virgi Viembru %\; L Adascdlului D. Viembru
Parascan P. Membru v
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RAPORT DE AVIZARE

aprobarea docnmentatiei tehnico- economice in faza D.ALL
) si indicatorii tehnico-economici pentru obiectivul de
|. Munjcipiul Doroho, judetul Botosani”

la proiectul de hotérére privind
(Lgcumentatie de avizare a lucrarilor de interventii
mvestitin " Reabititare ste. SE. Toan Romanu

Comisia de administratie publica locala, juridica, apararea ordinii publice, respectarea

drepturilor si libertatilor cetatenilor analizand referatul de specialitate nr. 2674 din 28.02.2017

intocmit ing. llasi Catalin si proiectul de hotarare initiat de Primarul Municipiului Dorohoi prin care
propune aprobarea proiectului;

avand in vedere ca cele propuse (nu)
ca proiectul de hotérare prezentat poate fi apro

se incadreaza in prevederile legale, comisia considera
bat cu urmatoarele amendamente (dacé va fi cazul).

e
S
<

Amendamentele formulate de noi, le motivam astfel:

e
/

7

comisiei de administratie publica locala, juridica,
apararea ordinii publice, respectarea drepturilor si libertatilor cetatenilor avizeaza favorabil proiectul
de hotarare si propune Consiliului Local sa-! aprobe Tn forma prezentata de initiator,(Tn cazul in care
comisia nu este de acord, va mentiona cauzele si va face propuneri in consecinta):

avand in vedere cele de mai sus, membrii

AVIZ FAVORABIL

e
e
)
PRESEDINTE, SECRETAR,
Consilier, stel-Daniel Irimia Consilier, Adrian $ulic
¢ i
MEMBRU:

Consilier, Nicolo Valentin Borcea



